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Batterie qut, alles gut

Universitat GieBen ist Gastgeber des Arbeitskreises Elektromobilitdt Mittelhessen.

VVON ANDREA BETTE

ine groBere Batterie im
modernen Elektrofahrzeug
ist die Losung fiir die
meisten Alltagsprobleme, die
den Fahrzeugen im Moment
noch zugeschrieben werden.
Joachim Sann vom Zentrum fiir
Materialforschuflg (LaMA) an
der Universitit GieBen hatte
sich die Miihe gemacht, fiir die
Teilnehmer des Arbeitskreises
(AK) Elektromobilitét Mittelhes-
sen die oft unklaren Angaben
und Behauptungen im Zusam-
menhang mit Elektrofahrzeugen
zu vergleichen und zu interpre-
tieren. Eine schwierige Aufgabe.
»Viele Daten werden von den
Autoherstellern bewusst nicht
herausgegeben”, stellte er fest.
»Zahlen, die in der Presse zirku-
lieren, beruhen oft auf unter-
schiedlichen Grundlagen und
sind deshalb gar nicht ver-
gleichbar* Seine Berechnungen
ergaben, dass ein Mittelklasse-
wagen schon heute nach
200.000 Kilometern Fahrleis-
tung kostenneutral gegeniiber
einem Dieselfahrzeug ist, wenn
man von einer 85 kWh Batterie
ausgeht. Fahrzeuge mit den von
ihm zugrunde gelegten Batterie-
preisen sind bereits jetzt erhalt-
lich.
Da eine Batterie dieser Grofe
nicht so oft vollgeladen werden

muss wie kleinere, herkommli-
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Jiirgen Janek, Leiter des Kompetenzclusters und Gastgeber des AK Elektromobilitédt

che Fahrzeugbatterien, {iber-
steigt ihre Lebensdauer sicher
die des Fahrzeugs. Eine aktuelle
Untersuchung  habe
gezeigt, dass das Gewicht einer
groBen Batterie in Bezug auf die
Leistung des Fahrzeugs zu ver-
nachléssigen sei, ging Sann auf
eine verbreiteten Einwand ein.
Der tiefe
Gewichts im Auto ist eher vor-

auch

Schwerpunkt des

teilhaft. Durch eine entspre-
chend grofBe Batterie ist auBer-
dem die Reichweite des Fahr-
zeugs groB genug fiir den Alltag
(400 bis 500 Kilometer) und der
Komfort zum Beispiel im Win-
ter, wenn die Heizung gefragt
ist, gesichert.

Verkiirzte Ladezeiten
derzeit keine Option
Allein die Ladezeit wird wei-

terhin ein Problem bleiben. Im

Moment kann eine Batterie in

30 Minuten zu 80 Prozent auf-
geladen werden, berichtet Sann.
Das bedeutet natiirlich eine l&n-
gere Tankpause. Die chemischen
Grundlagen Lithium-
Ionen Batterie in ihrer jetzigen

einer

Form schlieBen jedoch aus, dass
die Ladezeit auf unter 15 Minu-
ten verkiirzt werden kann, ohne
die Batterie zu zerstoren. Inso-
fern sieht er fiir die Verkiirzung
der Ladezeit im Moment keine
realistische Losung.

Die zahlreichen Teilnehmer
des Arbeitskreis Elektromobili-
tdt Mittelhessen nutzten die
Moglichkeit, allgemeine Fragen
zur Batterie zu stellen. Bei der
anschlieBenden Laborfiihrung

wurden dann speziellere Fragen
beantwortet. Immerhin ist das
LaMA Teil eines groBen, for-
schenden Kompetenzclusters
Festkorperbatterien, welches das
Bundesministerium fiir Bildung
und Forschung (BMBF) mit 16
Millionen Euro foérdert. Hier
arbeitet auch die Arbeitsgruppe
von Jiirgen Janek, der das Kom-
petenzcluster koordiniert. Die
groBen Erwartungen, die an die
Festkorperbatterie als ,Batterie
der Zukunft" gestellt werden
versuchte Janek etwas zu sen-
ken. Zurzeit konnte noch nie-
mand sicher sein, dass diese
auch alle erfiillt wiirden. ]
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